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Posizione del Parlamento europeo definita in priméettura il 25 febbraio 2014 in vista
dell'adozione del regolamento (UE) n. .../2014 dBlarlamento europeo e del Consiglio che
modifica il regolamento (CE) n. 443/2009 al fine diefinire le modalita di conseguimento
dell'obiettivo 2020 di ridurre le emissioni di CO, delle autovetture nuove

IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO DELL'UNIONE EROPEA,

visto il trattato sul funzionamento dell'Unione @pea, in particolare l'articolo 192, paragrafo 1,
vista la proposta della Commissione europea,

previa trasmissione del progetto di atto legistatv parlamenti nazionali,

visto il parere del Comitato economico e social®ped,

previa consultazionelel Comitato delle regioni,

deliberando secondo la procedura legislativa oridiha

! GU C 44 del 15.2.2013, pag. 109.
Posizione del Parlamento europeo del 25 febbi@ild 2



considerando quanto segue:

(1)

()

©)

Ai sensi dell'articolo 13, paragrafo 5, delatgnento (UE) n. 443/2009 del

Parlamento europeo e del Consigjlia Commissione deve riesaminare le modalita per
conseguire I'obiettivo di 95 g G@m entro il 2020 in modo efficace sotto il profillei
costi, comprese le formule stabilite all'allegath tale regolamento e le deroghe
previste all'articolo 11. E opportuno che dettotamento sia quanto pit neutro

possibile dal punto di vista della concorrenzagathe socialmente equo e sostenibile.

L'ulteriore sviluppo del mercato a livello mondialger le tecnologie avanzate volte a
migliorare l'efficienza delle autovetture € in liecon la comunicazione della
Commissione del 21 gennaio 2011 dal titolo "Un usfficiente delle risorse in
Europa - Iniziativa faro nel quadro della strategiBuropa 2020", che sostiene la
transizione verso un'economia efficiente sul piadelle risorse e a basse emissioni

di carbonio per raggiungere una crescita sostengil

E opportuno precisare e fine di verificare il rispetto dell'obiettiva 85 g CGQ/km,
si dovrebbe continuare a misurare le emissioni@i & sensi del regolamento (CE)
n. 715/2007 del Parlamento europeo e del Conéjglidelle relative disposizioni di

attuazione nonché di tecnologie innovative.

Regolamento (UE) n. 443/2009 del Parlamento eaepdel Consiglio, del 23 aprile 2009,
che definisce i livelli di prestazione in materiaedissioni delle autovetture nuove nell'ambito
dell'approccio comunitario integrato finalizzatagurre le emissioni di CO2 dei veicoli
leggeri (GU L 140 del 5.6.2009, pag. 1).

Regolamento (CE) n. 715/2007 del Parlamento earepdel Consiglio, del 20 giugno 2007,
relativo all'omologazione dei veicoli a motore i@gdo alle emissioni dai veicoli passeggeri e
commerciali leggeri (Euro 5 ed Euro 6) e all'otteanto di informazioni sulla riparazione e la
manutenzione del veicolo (GU L 171 del 29.6.20@4.(.).



(4)

()

(6)

Prezzi elevati dei combustibili fossili hanno un patto negativo sulla ripresa
economica e sulla sicurezza energetica e la dispditd di energia a prezzi contenuti
nell'Unione. E pertanto una priorita aumentare I'éitienza e la sostenibilita delle
nuove autovetture e dei nuovi veicoli commerciagheri, riducendo in tal modta

dipendenza dal petrolio.

Visti i costi elevati di ricerca e sviluppo edsti di produzione unitari delle prime
generazioni di veicoli a bassissime emissioni, @oojuno accelerare e agevolare, a
titolo provvisorio ed entro certi limiti, la lormiroduzione nel mercato dell'Unione
nella fase iniziale della loro commercializzazioA#ori a vari livelli dovrebbero
dedicare particolare attenzione all'individuazioreealla diffusione di migliori

pratiche per incentivare la domanda di veicoli agsissime emissioni

L'assenza di un'infrastruttura per i combustibililgernativi e di specifiche tecniche
comuni per l'interfaccia veicolo-infrastruttura potbbe costituire un ostacolo alla
commercializzazione di veicoli a bassissime emissiGarantire la costruzione di
una siffatta infrastruttura nell'Unione potrebbe feilitare il lavoro delle forze del

mercato e contribuire alla crescita economica in Eypa.



(7)

(8)

(9)

Visto l'impatto sproporzionato sui piccoli cadtori risultante dal rispetto degli
obiettivi di emissioni specifiche definiti in baa#'utilita dell'autoveicolo, dai notevoli
oneri amministrativi connessi alla procedura dogdere dai vantaggi marginali
derivanti in termini di riduzione delle emissioni@O, degli autoveicoli venduti da
tali costruttori, i costruttori responsabili di anmero di autovetture nuove
immatricolate nell'Unioneinferiore al 000unita all'anno dovrebbero essere esclusi
dall'ambito di applicazione dell'obiettivo per imissioni specifiche e dell'indennita
per le emissioni in eccesder garantire quanto piu precocemente possibile la
certezza del diritto per detti costruttori, € esgiate che tale deroga si applichi a

decorrere dal 1° gennaio 2012.

La procedura per la concessione di una derog@eoli costruttoridovrebbe essere
semplificata al fine di consentire una maggiorsdikilita riguardo a quando una
domanda di deroga deve essere presentata dadtlittori e a quando la

Commissione deve accordare detta deroga.

E opportuno mantenere la procedura per la @simee di deroghe ai costruttori di
nicchiaoltre il 2020. Tuttavia, per garantire che I'impegno dizidne richiesto ai
costruttori di nicchia sia in linea con quello deandi costruttori, € opportuno che un
obiettivo inferiore del 45% alla media delle emissispecifiche dei costruttori di

nicchia nel 2007 si applichi a decorrere dal 2020.



(20) Per permettere all'industria automobilisticeedlizzare investimenti e innovazione sul
lungo periodo, € opportuno fornire indicazioni agdo alle modifiche da apportare al
regolamento (CE) n. 443/2009 nel periodo succesdi2020. Tali indicazioni
dovrebbero essere basate su una valutazione deldagduzione necessario alla luce
degli obiettivi a lungo termine dell'Unione in magedi clima e delle implicazioni per
lo sviluppo di tecnologie, efficaci sotto il prafidei costi, intese a ridurre le emissioni
di CO, delle autovetturd.a Commissione dovrebbe, entro il 2015, riesaminsak
aspetti e presentare una relazione al Parlamentoagpeo e al Consiglio sull'esito del
proprio riesame. La relazione dovrebbe includere,del caso, proposte di modifica
del regolamento (CE) n. 443/2009 al fine di statligli obiettivi in materia di
emissioni di CQ per le autovetture nuove nel periodo successiv@@?0, compresa
I'eventuale definizione di obiettivi realistici eaggiungibili per il 2025, sulla base di
una valutazione d'impatto esauriente che considiérmantenimento della
competitivita dell'industria automobilistica e detlativo indotto, perseguendo nel
contempo una chiara traiettoria di riduzione dellmissioni comparabile a quella
realizzata nel periodo fino al 2020. In sede dilapipo di tali proposte, la
Commissione dovrebbe assicurare che esse siano iguait neutre possibile sotto il

profilo della concorrenza, nonché socialmente ecgisostenibili.



(11)

A norma del regolamento (CE) n. 443/2009, dan@issione ha I'obbligo di procedere
a una valutazione d'impatto per il riesame delteedure di prova al fine di riflettere
adeguatamente il reale comportamento delle autoeesotto il profilo delle emissioni
di CQ,. Occorre modificare il "nuovo ciclo di guida europ€NEDC) attualmente
utilizzato per assicurare che sia rappresentativale condizioni di guida reali e per
evitare che le emissioni reali di G il consumo reale di carburante siano
sottostimati. E opportuno convenire il prima posiésu una nuova, piu realistica e
affidabile procedura di prova. Il lavoro in questdirezionesta progredendo con lo
sviluppo di una procedura internazionale di progaipeicoli leggeri (Worldwide
harmonized Light vehicles Test Procedu#-TP) nell'ambito della Commissione
economica delle Nazioni Unite per I'Europa, ma @@mncora stato ultimat®er
assicurare un maggiore allineamento delle emissiapiecifiche di C@indicate per

le nuove autovetture al loro effettivo valore in moali condizioni di utilizzo, &
opportuno che la procedura WLTP sia applicata quargrima.In considerazione di
tale contesto, l'allegato | del regolamento (CE48/2009 stabilisce per il 2020 limiti
di emissione misurati conformemente al regolamé@te) n. 715/2007 e all'allegato
XlI del regolamento (CE) n. 692/2008 della Comnuist. In caso di modifica delle
procedure di prova, i limiti stabiliti all'allegatalel regolamento (CE) n. 443/2009
dovrebbero essere adeguati al fine di garantinégane comparabile per costruttori e
categorie di veicoliDi conseguenza, la Commissione dovrebbe svolgeie stadio

di correlazione approfondito tra il nuovo ciclo gjuida europeo (NEDC) e il nuovo
ciclo di prova WLTP al fine di garantirne la rappsentativita rispetto alle condizioni

di guida reali.

Regolamento (CE) n. 692/2008 della Commissioak18 luglio 2008, recante attuazione e
modifica del regolamento (CE) n. 715/2007 del Padato europeo e del Consiglio relativo
all'omologazione dei veicoli a motore riguardo aaissioni dai veicoli passeggeri e
commerciali leggeri (EUR 5 ed EUR 6) e all'ottenimte di informazioni per la riparazione e
la manutenzione del veicolo (GU L 199 del 28.7.2¢&8). 1).



(12)

(13)

Nell'ottica di garantire che le emissioni mondiadiffettive siano adeguatamente
prese in considerazione e che i valori di €@isurati siano rigorosamente
comparabili, la Commissione dovrebbe assicurare pracisa definizione degli
elementi della procedura di prova che incidono iranmiera significativa sulle
emissioni di CQ misurate, al fine di evitare il ricorso alle flegslita del ciclo di
prova da parte dei costruttori. Si dovrebbero affitare le divergenze tra valori di
emissioni di CQ registrati in sede di omologazione ed emissionikgcoli in
vendita, anche prendendo in considerazione una mrdera di prova relativa alla
conformita in servizio, che dovrebbe assicurare pedndipendenti di un campione
rappresentativo di veicoli in vendita, nonché maakr far fronte ai casi di
comprovata divergenza sostanziale tra emissionC@ in sede di ispezione e in sede

di omologazione iniziale.

La formulazione dell'articolo 3, paragrafal2] regolamento (CE) n. 443/2009
dovrebbe essere adegugtar garantire che il concetto di imprese colleg#en linea
con il regolamento (CE) n. 139/2004 del Consigéi@on l'articolo 3, paragrafo 2, del
regolamento (UE) n. 510/2011 del Parlamento eurepgel Consiglid

Regolamento (CE) n. 139/2004 del Consiglio, dej@dnaio 2004, sul controllo delle
concentrazioni tra imprese (GU L 24 del 29.1.2Q24. 1).

Regolamento (UE) n. 510/2011 del Parlamento ear@pdel Consiglio, dell'l1 maggio 2011,
che definisce i livelli di prestazione dei veicotimmerciali leggeri nell'ambito dell'approccio
integrato dell'Unione per ridurre le emissioni @Zdei veicoli commerciali leggeri (GU L
145 del 31.5.2011, pag. 1).



(14)

(15)

Il regolamento (CE) n. 443/2009 conferisca &lbmmissione competenze di
esecuzione in relazione ad alcune disposizionisda previste, secondo le procedure
di cui alla decisione 1999/468/CE del Consiljlia seguito dell'entrata in vigore del
trattato di Lisbona, occorre allineare dette comipet agli articoli 290 e 291 del

trattato sul funzionamento dell'Unione europea (ERU

Al fine di garantire condizioni uniformi di esuzione del regolamento (CE)
n. 443/2009, dovrebbero essere attribuite alla Cissione competenze di esecuzione.
Tali competenze dovrebbero essere esercitate enafbente al regolamento (UE)

n. 182/2011 del Parlamento europeo e del Consiglio

Decisione 1999/468/CE del Consiglio, del 28 giud899, recante modalita per I'esercizio
delle competenze di esecuzione conferite alla Casiorie (GU L 184 del 17.7.1999, pag.
23).

Regolamento (UE) n. 182/2011 del Parlamento eaar@pdel Consiglio, del 16 febbraio 2011,
che stabilisce le regole e i principi generali tiglalle modalita di controllo da parte degli
Stati membri dell'esercizio delle competenze dcesene attribuite alla Commissione (GU L
55 del 28.2.2011, pag. 13).



(16)

(17)

Al fine di consentirleli modificare I'allegato Il del regolamento (CE) m43/2009
per quanto riguarda le prescrizioni in materia diati e i parametri di dati dovrebbe
esser delegato alla Commissione il potere di ado#tti conformemente all'articolo
290 TFUE; completare le regadell'interpretazione dei criteri di ammissibilitaelle
deroghe agli obiettivi per le emissioni specifich, contenuto delle domande di
deroga e sul contenuto e sulla valutazione dei peogmi di riduzione delle
emissioni specifiche di C®adeguare il valore M di cui all'allegato | del
regolamento (CE) n. 443/2009, alla massa mediaelalitovetture nuove nei tre
precedenti anni civili, e adeguare le formule diicall'allegato | del regolamento
(CE) n. 443/2009E di particolare importanza che durante i laypoeparatori la
Commissione svolga adeguate consultazioni, andsspresperti. Nella preparazione
e nell'elaborazione degli atti delegati, la Cominiss dovrebbe provvedere alla
contestuale, tempestiva e appropriata trasmissiendocumenti pertinenti al

Parlamento europeo e al Consiglio.

E opportuno privilegiare iimetodo che prevede di stabilire 'obiettivo sublad di una
relazione lineare tra I'utilita dell'autovetturd suo obiettivo in materia di emissioni di
CO,, espresso secondo la formula stabilita all'aliedatel regolamento (CE) n.
443/2009, in quanto cio consente di mantenereviarsita del mercato automobilistico
e la capacita dei costruttori di rispondere alféedenti esigenze dei consumatori,

evitando cosi distorsioni ingiustificate della correnza.

10



(18)

(19)

(20)

(21)

Nella valutazione d'impatto la Commissionevhltato la disponibilita di dati relativi
allimpronta e l'utilizzazione dellimpronta in quia parametro di utilita nella formula
di cui all'allegato | del regolamento (CE) n. 44R)Q. Sulla base di detta valutazione
la Commissione ha concluso che il parametro dtariiinpiegato nella formula per il
2020 debba essere la massa. Tuttavia i costi anferi vantaggi della scelta
dell'impronta come parametro di utilith dovranneege considerati in occasione del

prossimo riesame.

Le emissioni di gas a effetto serra connesse aliegvvigionamento energetico, alla
produzione di veicoli e al loro smaltimento rappergano componenti significative
dell'attuale impronta globale di carbonio relatival trasporto su strada e la loro
importanza & probabilmente destinata ad aumentacgavolmente in futuro. E
pertanto opportuno intraprendere azioni politicheporientare i costruttori affinché
adottino soluzioni ottimali che tengano conto, imgicolare, delle emissioni di gas a
effetto serra connesse alla produzione di energiarita ai veicoli, ad esempio
I'elettricita e i combustibili alternativi, e perayantire che tali emissioni a monte non
intacchino i vantaggi relativi al miglioramento delonsumo energetico di esercizio

dei veicoli perseguito dal regolamento (CE) n. 42309.

Poiché l'obiettivo del presente regolamento, valdiee la definizione delle modalita
di conseguimento dell'obiettivo 2020 di ridurre émissioni di CQ delle autovetture
nuove, non pud essere conseguito in misura suffitedagli Stati membri ma, a
motivo della sua portata o dei suoi effetti, pusere conseguito meglio a livello
dell'Unione, quest'ultima pud intervenire in basd principio di sussidiarieta sancito
dall'articolo 5 del trattato sull'Unione europeal presente regolamento si limita a
guanto & necessario per conseguire tale obiettivoitemperanza al principio di

proporzionalitd enunciato nello stesso articolo.

E opportuno pertanto modificare di conseguénzaolamento (CE) n. 443/2009,

HANNO ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

11



Articolo 1

Il regolamento (CE) n. 443/2009 & cosi modificato:
1) all'articolo 1, il secondo comma € sostituitb skEguente:

"A decorrere dal 2020 il presente regolamento fissabiettivo di 95 g C&km per il
livello medio di emissioni per il nuovo parco amtisurato conformemente al
regolamento (CE) n. 715/2007 e all'allegato XIl mgjolamento (CE) n. 692/2008 e

relative misure di attuazione, e di tecnologie watove.";
2) all'articolo 2, & aggiunto il paragrafo seguente

"4. Con effetto dal 1° gennaio 201Particolo 4, I'articolo 8, paragrafo 4, lettdype
c), l'articolo 9 e l'articolo 10, paragrafo 1, &gt a) e c), hon si applicano a un
costruttore che, assieme a tutte le imprese acediegate, &€ responsabile per un
numero di autovetture nuove immatricolate nell'Urianferiore a 000unita

nel precedente anno civile.";
3) all'articolo 3, paragrafo 2, lettera a), il panrattino € sostituito dal seguente:
il potere di esercitare piu della meta deitdidi voto; 0";

4) all'articolo 4, il secondo comma € sostituitold®guente:

"Per determinare le emissioni specifiche medie dD&di ogni costruttore, si tiene
conto delle seguenti percentuali di autovetture mgodel costruttore immatricolate

durante I'anno in questione:
— 65% nel 2012,
— 75% nel 2013,
— 80% nel 2014,
— 100% dal 2015 al 2019,
— 95% nel 2020,

— 100% dalla fine del 2020 in poi.";

12



5)

6)

e inserito l'articolo seguente:

"Articolo 5 bis
Supercrediti per l'obiettivo di 95 g di CfZkm

| Nel computo delle emissioni medie di £@gni nuova autovettura con emissioni

specifiche di CO2 inferiori 80 g CO,/km contera comle:
— 2 autovetture net02Q

— 1,67 autovetture nel 2021,

— 1,33 autovetture nel 2022,

— 1 autovettura d&023

| per lanno in cui &€ immatricolata neperiodocompreso tra il 2020 e il 2022, fatto

salvo un limite massimo di 7,5 g G®m su quel periodo per ciascurostruttore.";
all'articolo 8, il paragrafo 9 é sostituito dalguente:

"9. La Commissione adotta mediante atti di esecigzitisposizioni dettagliate
concernenti le procedure per il monitoraggio edagnicazione dei dati di cui al
presente articolo e I'applicazione dell'allegatd dli atti di esecuzione sono

adottati secondo la procedura d'esame di cuitadbdo 14, paragrafo 2.

Alla Commissionee conferito il potere dadottare atti delegati conformemente
all'articolo 14 bis al fine di modificare le preizéoni in materia di dati e i

parametri di dati di cui all'allegato 11.";

13



7 all'articolo 9, il paragrafo 3 € sostituito dalguente:

"3. La Commissionéeterminamediante atti di esecuzione i metodi per la
riscossione delle indennita per le emissioni iresso di cui al paragrafo 1. Tali
atti di esecuzione sono adottati secondo la praeedfasame di cui all'articolo

14, paragrafo 2.";
8) l'articolo 11 e cosi modificato:
a) al paragrafo 3, l'ultima frase e soppressa;
b) al paragrafo 4, secondo comma, la lettera bs#tsita dalla seguente:

"b) se la domanda concerne le lettere a) e btetiato I, punto 1, un
obiettivo costituito da una riduzione del 25% selheissioni specifiche
medie di C@nel 2007 o, se una singola domanda viene presectat
riguardo a un certo numero di imprese collegata,rniduzione del 25%

sulle emissioni specifiche medie di €@ tali imprese nel 2007.";

14



c) al paragrafo 4, secondo comma, € aggiuntatirdeseguente:

"c) seladomanda concerne la lettera c) dell'atled punto 1, un obiettivo
costituito da una riduzione del 45% sulle emissgp#cifiche medie di
CGO; nel 2007 o, se una singola domanda é presentatagt@rdo a un
certo numero di imprese collegate, una riduzion&8&o sulle emissioni

specifiche medie di C4li tali imprese nel 2007.";
d) il paragrafo 8 e sostituito dal seguente:

"8. Alla Commissione & conferito il potere di adoé atti delegati
conformemente all'articolo 14 bis, che stabiliscaoome intese a
completare i paragrafi da 1 a 7 del presente doticiguardo
all'interpretazione deicriteri di ammissibilita delle deroghe, al contenu
delle domande nonché al contenuto e alla valuteziem programmi di

riduzione delle emissioni specifiche di €Q
9) I'articolo 12 e cosi modificato:
a) il paragrafo 1 e sostituito dal seguente:

"1. Surichiesta di un fornitore o un costruttorej ene conto dei risparmi di
CO; realizzati attraverso 'uso di tecnologie innovei 0 una
combinazione di tecnologie innovative ("paccheticnologici

innovativi").

Queste tecnologie devono essere prese in consid@razsolo se la
metodologia con cui sono valutate € in grado difige risultati

verificabili, ripetibili e comparabili.

Il contributo totale di tali tecnologie intese adurre l'obiettivo per le
emissioni specifiche di un produttore puo giungesiein massimo di
79 COJkm.";

15



b)

al paragrafo 2, la prima frase € sostituitasdsdiguente:

"La Commissione adotta, mediante atti di esecuzidisposizioni dettagliate
per una procedura volta ad approvare le tecnolag@vative o i pacchetti
tecnologici innovativi di cui al paragrafo 1. Talti di esecuzione sono adottati
secondo la procedura d'esame di cui all'articolgpadagrafo 2, del presente

regolamento.";
il paragrafo 3 e sostituito dal seguente:

"3. Un fornitore o un costruttore che chiede che ammisura sia approvata
come tecnologia innovativa o pacchetto tecnologignovativo, presenta
alla Commissione una relazione, comprendente un&aréone di verifica
effettuata da un organismo indipendente e certifioaNel caso di una
possibile interazione tra la misura e un‘altra teclogia innovativa o un
altro pacchetto tecnologico innovativo, gia appraiaa relazione fa
riferimento a tale interazione e la relazione dinfica valuta in che
misura l'interazione modifica la riduzione realizta da ciascuna

misura.";

16



10)

|'articolo 13 e cosi modificato:

a)

b)

al paragrafo 2, il terzo comma €& sostituitosgguente:

"La Commissione, mediante atti delegati, adotta talsure] conformemente

all'articolo 14 bis.";

al paragrafo 3, il secondo comma & soppresso;

il paragrafo 5 é sostituito dal seguente:

||5.

Entro il 31 dicembr@015 la Commissione riesamina le emissioni
specifiche e le modalita ivi definite, nonché adispetti del presente
regolamento, tra l'altro se un parametro di ut8ighancora necessarice
il parametro di utilita piu sostenibile sia la maa® I' impronta, al fine di
stabilire gli obiettivi in materia di emissioni GO, per le autovetture
nuove nel periodo successivo al 208Qale riguardo, la valutazione del
tasso di riduzione necessario € in linea con gliettvi a lungo termine
dell'Unione in materia di clima e con le implicazio per lo sviluppo di
tecnologie, efficaci sotto il profilo dei costi, iese a ridurre le emissioni
di CO; delle autovetture. La Commissione presenta al Barento
europeo e al Consiglio una relazione contenentésuitati di tale
riesame. La relazione contiene opportune propostenddifica del
presente regolamento, compresa l'eventuale deforiz di un obiettivo
realistico e raggiungibile, sulla base di una vaatione d'impatto
esauriente che esaminera il mantenimento della catifivita
dell'industria automobilistica e del relativo indtd. In sede di sviluppo di
tali proposte, la Commissione assicura che essasiguanto pit neutre
possibile sotto il profilo della concorrenza e salchente eque e
sostenibili'’;

17



d) il paragrafo 7 e sostituito dal seguente:

"7.

La Commissione determinaediante atti di esecuzioneparametri di
correlazione necessari per tener conto di eventaatbiamenti nella
procedura di regolamentazione delle prove per furazione delle
emissioni specifiche di CQli cui al regolamento (CE) n. 715/2007 e al
regolamento (CE) n. 692/2008ali atti di esecuzione sono adottati
secondo la procedura d'esame di cui all'articolo,lgaragrafo 2, del

presente regolamento.

Alla Commissione & conferito il potere di adotteati delegati
conformemente all'articolo 14 bis al fine di adegrele formule di cui
all'allegato I, avvalendosi della metodologia adath conformemente al
primo comma garantendo nel contempo che i requisiti in matefi
riduzione applicabili nell'ambito dalle vecchieald nuove procedure di
prova garantiscano un rigore comparabile per fabhti e autoveicoli di

a

diversa utilita."}
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11)

l'articolo 14 é sostituito dal seguente:

"Articolo 14

Procedura di comitato

La Commissione € assistita dal comitato sui ¢aménti climatici istituito
dall'articolo 9 della decisione n. 280/2004/CE ldatlamento europeo e del
Consiglio. Esso & un comitato ai sensi del regolamento (UEB2/2011 del

Parlamento europeo e del Consiglio

Nei casi in cui e fatto riferimento al presepésagrafo, si applica l'articolo 5 del
regolamento (UE) n. 182/2011.

Se il comitato non esprime alcun parere, la Comniosge non adotta il
progetto di atto di esecuzione e si applica I'aglic 5, paragrafo 4, terzo

comma, del regolamento (UE) n. 182/2011.

*k

Decisione n. 280/2004/CE del Parlamento europie €onsiglio, dell'11
febbraio 2004, relativa ad un meccanismo per maargole emissioni di gas a
effetto serra nella Comunita e per attuare il protio di Kyoto (GU L 49 del
19.2.2004, pag. 1).

Regolamento (UE) n. 182/2011 del Parlamento ewrepdel Consiglio, del 16
febbraio 2011, che stabilisce le regole e i pringgnerali relativi alle modalita
di controllo da parte degli Stati membri dell'eseia delle competenze di

esecuzione attribuite alla Commissione (GU L 552&%P.2011, pag. 13).";
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12) e inserito l'articolo seguente:

"Articolo 14 bis

Esercizio della delega

1. |l potere di adottare atti delegati & confeaila Commissione alle condizioni

stabilite nel presente articolo.

2. Il potere di adottare atti delegati di cui atleolo 8, paragrafo 9, secondo
comma, all'articolo 11, paragrafo 8, all'articoy paragrafo 2, terzo comma, e
all'articolo 13, paragrafo Becondo commgee conferito alla Commissione per
un periodo di cinque anni a decorrere da La Commissione elabora una
relazione sulla delega di potere al piu tardi nonesi prima della scadenza del
periodo di cinque anni. La delega di potere € taaitente prorogata per periodi
di identica durata, a meno che il Parlamento eurape il Consiglio non si
oppongano a tale proroga al piu tardi tre mesi pandella scadenza di ciascun

periodo.

GU: inserire la data di entrata in vigore del prée regolamento.
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La delega di potere di cui di cui all'articolopragrafo 9, secondo comma,
all'articolo 11, paragrafo 8, all'articolo 13, pgnafo 2, terzo comma, e
all'articolo 13, paragrafo Becondo commauo essere revocata in qualsiasi
momento dal Parlamento europeo o dal Consiglialdasione di revoca pone
fine alla delega di potere ivi specificata. Gliedff della decisione decorrono dal
giorno successivo alla pubblicazione della decisioallaGazzetta ufficiale
dell'Unione europe® da una data successiva ivi specificata. Essgregiudica

la validita degli atti delegati gia in vigore.

Non appena adotta un atto delegato, la Commissie da contestualmente

notifica al Parlamento europeo e al Consiglio.

L'atto delegato adottato ai sensi dell'arti&lparagrafo 9, secondo comma,
dell'articolo 11, paragrafo 8, dell'articolo 13rggrafo 2, terzo comma, e
dell'articolo 13, paragrafo 8econdo commeentra in vigore solo se né il
Parlamento europeo né il Consiglio hanno sollegatezioni entro il termine di
due mesi dalla data in cui esso € stato loro gatili, 0 se, prima della scadenza
di tale termine, sia il Parlamento europeo chenih€glio hanno informato la
Commissione che non intendono sollevare obiezitale termine e prorogato di

due mesi su iniziativa del Parlamento europeo @adelsiglio.";
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13) all'allegato I, punto 1, e aggiunta la lettsgguente :
"c) a partire dal 2020:
emissioni specifiche diC=95+a x (M- N)
dove:
M = massa del veicolo in chilogrammi (kg)
Mo = il valore adottato a norma dell'articolo 13,gmafo 2
a=0,0333.";
14) I'allegato Il € cosi modificato:
a) allaparte A, punto 1, € aggiunta la lettera segnte:
“n)  potenza netta massima.";

b) nella tabella "Dati dettagliati di cui alla pag A, punto 1" &€ aggiunta la

colonna seguente :"Potenza netta massima (RKW)
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Articolo 2
Il presente regolamento entra in vigore il terzurigd successivo alla pubblicazione nella

Gazzetta ufficiale dell'Unione europea

Il presente regolamento & obbligatorio in tuttiuos elementi e direttamente applicabile in
ciascuno degli Stati membri.

Fatto a ..., il
Per il Parlamento europeo Per il Consiglio
Il presidente Il presidente
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